
Задачи, связанные с основами навигациями 

Основные обозначение для решения задач 

φ - географическая широта 

λ - географическая долгота 

Δ φ (РШ) - изменение широты (φ), при переходе судна из одного пункта в другой 

будет называться разностью широт 

Δλ (РД)- разность долгот - изменение долготы (λ) при переходе судна из одного 

пункта в другой 

ИК - истинный курс судна - направление продольной оси судна, измеряемое 

горизонтальным углом между северной частью истинного меридиана и носовой частью 

продольной оси судна. 

ИП - истинный пеленг - горизонтальный угол в плоскости истинного горизонта 

наблюдателя между северной частью истинного меридиана наблюдателя и 

направлением из точки наблюдения на объект. 

ОИП - обратный истинный пеленг – это направление, отличающееся от истинного 

пеленга на 180°. 

КУ - курсовой угол - горизонтальный угол в плоскости истинного горизонта 

наблюдателя между носовой частью продольной оси судна (ДП судна) и направлением 

из точки наблюдения на объект (ориентир). 

При вычислениях курсовому углу правого борта (КУ пр/б) придается знак «+», а 

курсовому углу левого борта (КУ л/б) – знак «–». 

ПУα - путь судна при дрейфе - направление перемещения центра массы судна, 

измеряемое горизонтальным углом между северной частью истинного меридиана и 

линией пути при дрейфе по часовой стрелке от 0° до 360°. 

Угол дрейфа (α) - угол между линией истинного курса и линией пути судна, 

обусловленный влиянием ветра. Ветер дует в левый борт - угол дрейфа имеет знак «+». 

Ветер дует в правый борт - угол дрейфа имеет знак «-». 

ПУβ - путь судна при течении - направление перемещения центра массы судна, 

измеряемое горизонтальным углом между северной частью истинного меридиана и 

линией пути при течении (от 0° до 360° – по часовой стрелке). 

Угол сноса (β) - угол между линией истинного курса и линией пути судна, 

обусловленный влиянием течения (измеряется в сторону правого или левого борта от 

0° до 180° со знаком «плюс» (+) или «минус» (–) соответственно. 

Угол сноса (с) - угол между линией истинного курса и линией пути судна. 

Nи - истинный меридиан наблюдателя вправо по ходу часовой стрелки от 0° до 

360°. 

Nм - магнитный меридиан. 

Nк - Компасный меридиан – линия пересечения плоскости компасного меридиана 

с плоскостью истинного горизонта наблюдателя. 

δ – девиация магнитного компаса - угол в плоскости истинного горизонта 

наблюдателя между северными частями магнитного и компасного меридианов. 

d - магнитное склонение - угол в плоскости истинного горизонта наблюдателя 

между северной частью истинного и северной частью магнитного меридианов. 

МК – магнитный курс судна – направление продольной оси судна, измеряемое 

горизонтальным углом между северной частью магнитного меридиана и носовой 

частью продольной оси судна. 



МП - магнитный пеленг – горизонтальный угол между северной частью 

магнитного меридиана наблюдателя и направлением из точки наблюдения на объект. 

КК - компасный курс (по магнитному компасу) – направление продольной оси 

судна, измеряемое горизонтальным углом между северной частью компасного 

меридиана магнитного компаса и носовой частью продольной оси судна. 

КП - компасный пеленг - горизонтальный угол между северной частью 

компасного (по магнитному компасу) меридиана наблюдателя и направлением из точки 

наблюдения на объект (по часовой стрелке от 0° до 360°). 

 

 
Рис. 35 Навигационные обозначения 

  



Решение некоторых задач с билетов ГИМС 

 

 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 
 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 
 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 
 



 
 

 
 

 



 
 

 


